


Vandplats Almedal

Jag har redan vittnat om min oro fér Olskroken.
Vid grinsen till Mélndal finns en annan plats som,
trots att den ligger ljusar ifrin i komplexitet, for-
tjanar viss uppmarksamhet. Strax séder om Liseberg
invid motorvigen ligger Almedal, idag en oansenlig
jarnvigsanliggning med nagra vixlar, spar dir ett tig
kan stanna for att slippa forbi ett annat och platsen
dir banan mot Boras viker av sterut.

Fran dagens anonyma tillvaro har Almedal chansen
att trada fram och ta plats i bade resenirers och trafik-
ledares medvetanden. Hir kommer nimligen sparen
fran Vistlinken att dyka upp ur underjorden och an-
sluta bade till Vistkustbanans tva spar sdderut mot
Skane och till enkelsparet som strivar upp i backarna
forbi bland annat Mdlnlycke och Hindas.

Det ger flera nya konfliktpunkter, och som gridde
pa moset kommer Almedal att fa ta pa sig rollen att
hantera vindande tag. For detta indamal kommer det
darfor mellan de tva sydgdaende sparen att finnas ett
spar som slutar i en stoppbock.

Ingen kan med sikerhet siga vilken trafikering
som kommer att gilla om drygt tio ar, men figur 15
visar ett troligt lige, himtat fran en trafikerings- och
kapacitetsanalys utférd av Trafikverket i dialog med
bland andra Visttrafik, Region Halland och Vistra
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Gotalandsregionen.” De inringade siffrorna anger
antalet pendel- och regiontig som i varje riktning un-
der en hogtrafiktimme bedéms trafikera Goteborg,
samt fran vilken av de fem banorna de kommer (till
detta kommer ett antal fjirrtdg och godstag, men inga
av dessa kommer att passera genom Vistlinken).

Figuren ska ldsas som att det pa Vistra Stambanan
(Alingsds) kommer att vara sex avgangar per timme 1
varje riktning. I och for sig kan det hinda att vissa av
tagen vinder redan i Lerum eller Floda, men f6r trafi-
keringen i Olskroken och Vistlinken gor det ingen
skillnad. Av de 14 tagen fran norr fortsitter 12 tag vi-
dare ner i Vistlinken, medan tva av regiontagen (fran
Vistra Stambanan eller Bohusbanan) gar till dagens
centralstation. I soder, vid Almedal, kommer 12 tig
per timme upp fran Vistlinken och av dessa fortsitter
atta mot Kungsbacka eller Boras. De aterstaende fyra
tagen kommer att vinda i Almedal.

Uddevalla

Alvingen

N\“%s"as

Almedal

Borgs
@ Kungsbacka

Figur 15: Antal tag per timme och riktning i hogtrafik.
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Tre banor frin norr och tvd frin séder ger en oba-
lans 1 trafikeringen, nagot som med dagens sickstation
saknar betydelse, men som blir kritiskt den dag Vist-
linken knyter samman banorna.

Ett antal av tagen fran norr som passerar genom
Viistlinken maste da oundvikligen vinda vid den s6dra
anslutningen. Problemet dr att Almedal r en jirnvags-
knut utan ndgra perronger, si nir tiget kommer dit far
det inte finnas nagra resenirer kvar ombord. De for-
vintas ha limnat taget senast vid Korsvigen, den sista
stationen 1 Vistlinken. Men dven om tagvirden har
ropat ut att alla ska stiga av kommer det att finnas de
som sitter forsjunkna i sina smarta telefoner, hon som
trodde att detta var tdget till Landvetter eller han som
har en 6lburk som absolut maste tommas ...

For att inte orsaka forseningar dr enda 16sningen pa
detta dilemma att tigen som ska vinda vid Almedal
ges en tidtabell med ett extra lingt uppehallet vid
Korsvigen. Nagot som visar sig ha ett hogt pris.

Den tidigare nimnda trafikeringsanalysen anger
kapaciteten 1 Vistlinken till 16 tag per timme och rikt-
ning under férutsittning att omgivande system inte
utgdr nagot hinder. Men verkligheten ser ju tyvirr inte
ut pa det viset ...

Anslutningen i norr med Olskroken ar langt ifran
friktionsfri och i s6der dr det dnnu virre. De fyra vin-
dande tagen i Almedal utgér ett visentligt hinder och
ar skyldiga till att endast 12 tag per timme kan passera
Viistlinken.>
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I strid mot Vasttrafiks och andras onskan kommer
darfor tva av regiontigen fran norr att vinda redan
vid sackstationen.

¢

For att komplicera det hela ytterligare — jirnvig ten-
derar att vara komplicerat, men intressant — ir pro-
blemen i Almedal beroende av hur den underjordiska
stationen vid Korvigen ar utformad. Hir ar Trafik-
verkets uppdrag att bygga en station med tva spar, ett
i varje riktning, men med férberedelser vidtagna sa
att det 1 en framtid ska vara maojligt att bygga ut den
till en fyrsparsstation. Den som studerar Vistlinkens
jairnvigsplan ser ddrfor en station med tva perronger
och fyra spar, men av detta dr det alltsa bara den ena
halvan som ir finansierad.

Om station Korsvigen redan fran start skulle ha
byggts med fyra spar hade trafiksituationen sett betyd-
ligt ljusare ut. For det forsta hade i sa fall de vindande
tagen 1 Almedal inte hindrat Gvrig trafik pa samma
sitt, och for det andra hade det varit mojligt att lata
ndgra av tagen vinda redan vid Korsvigen.

Foérutom att fyra spar vid Korsvigen hade under-
littat f6r de vindande pendeltagen och Okat kapaci-
teten i Vistlinken som helhet, skulle det ha gett en
robustare anliggning med mindre risk for trafik-
storningar, dir inte minst banan mot Boras utgdr ett
orosmoment. Pa en enkelsparig jirnvig hinder det att
man behover invinta ett (férsenat) métande tag, och
i dagens Almedal finns for det andamalet ett spar dir
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ett persontag eller ett kort godstag kan sti och vinta,
men ar 2026 kommer den enda aterstiende mojlig-
heten vara att stanna nagonstans i tunneln. Med fyra
spar vid Korsvigen vore detta inte niagot storre pro-
blem, men med den planerade tvaspariga stationen
skulle foljden bli att man effektivt blockerar all syd-
gaende trafik i Vistlinken.

¢

Att den sédra anslutningen dr underdimensionerad
och himmar Vistlinken kapacitet dr for alla in-
blandade parter vilkdnt. Standardsvaret dr att det ar
ett problem av 6vergiaende natur. Nir det nya dubbel-
sparet mot Boras star klart kommer knutarna att ha
16sts upp och Viistlinken na sin fulla potential.

Aven om det rider stor osikerhet om det nigon-
sin kommer att bli en hoéghastighetsbana Goteborg—
Stockholm via JonkGping finns det starka argument
for en jirnvig av god standard mellan Boras och
Goteborg, Vistsveriges tva storsta stider. Planeringen
ar redan lingt framskriden och det finns anledning
tro att den ocksa kommer att bli verklighet. Men kom-
mer med detta Vistlinkens kapacitetsproblem att vara
ur virlden?

Bade ja och nej. Att slippa anslutningen till en enkel-
sparig jirnvig kan inte vara annat dn positivt och utan
tvekan kommer fler tag att kunna kéra mot Boras och
obalansen mellan nord och syd mildras.

Men for att verkligen kunna vixla in dessa forstirk-
ningar hos sparsystemen 1 en Okad kapacitet 1 Vist-
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linken kommer det visa sig nodvindigt med ytter-
ligare investeringar.

Innan dragningen av det nya dubbelsparet dr beslu-
tad dr det svart att siga nagot sikert, men om den dras
1 en sydlig strickning ir en valgrundad gissning att det
kravs fyra parallella spar mellan Almedal och Mélndal,
samtidigt som Molndals station byggs ut bade med fler
spar for passerande tig och med separata spar for att
hantera vindande tag.”’

Om den nya banan mot Boris istillet ansluts i Alme-
dal ser I6sningarna ut pa ett annat vis, nagot som jag
inte ska spekulera i. Men inklimd mellan lokalgator,
bebyggelse och motorvig ir det nagot som kan bli en
huvudvirk for politikerna i savil Molndal som Gote-

borg,.
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