Uppgradera Goteborgs Centralstation — lika enkelt som genialt

Goteborgsregionen star infér spannande och stora utmaningar pa trafik-och
transportomradet. Det kollektiva resandets andel maste 6ka, fran i dag c:a 20 % till dver 40
%, dvs en fordubbling.

Da maste ratt satsningar genomforas. Vastlanken-projektet ar inte en sadan! Béttre
I6sningar maste fram, och dem finns!

Vastlanken, ett rent pendeltagsprojekt, innebar att tre nya underjordiska stationer ar tankta
att byggas, vid Goteborgs Centralstation, i Haga och vid Korsvagen. Stationerna férenas med
en 9 kilometer lang tunnel under centrala staden.

Vi vill har presentera ett forslag, som l6ser de problem som Vastlanken forvantas 16sa — plus
ytterligare nagra — fast pa ett smartare satt och till en sjattedel av kostnaden. Vi har kallat
vart forslag "GbgC 2.0”. Det bygger till stor del pa det forslag —"Forstarkningsalternativet” —
som Banverket/Trafikverket forordade 2007 men som avvisades av politikerna, eftersom
”"man ville ha en tunnel, som skulle vara langre dn den i Malmo”.

GbgC 2.0 innebar

For pendel — och regiontag utnyttjas de befintliga sex spar med sina tre plattformar, som
ligger narmast Drottningtorget. | princip later man inkommande tag fran norr eller séder
kdra upp pa en sparbrygga c:a 8 meter 6ver marknivan. Strax fore plattformarna gar tagen
pa en utforsramp ned till marknivan. Utgaende tag, som lamnar plattformsomradet, gar i
markniva under sparbryggan for inkommande tag. Genom att utgaende och inkommande
tag passerar varandra i olika plan kan tagen aldrig hindra eller blockera varandra.

Den nuvarande Gardatunneln skall endast anvdndas av pendel — och regiontag. For fjarrtag
och godstag bygger man en ny tunnel 6ster om den befintliga samt en ny jarnvagsbro éver E
6/E 20. Ett bostadshus vid Kobbarnas vag blir delvis berort. Den planerade planskildheten for
jarnvagen vid Olskroken maste byggas, precis som for Vastlanken.

For sparvagstrafiken foreslar vi, att man pa ett pelardack ovanfor plattformssparen och
framfor nuvarande stationsbyggnad bygger en sparvagns -och bussterminal. Anslutning till
denna kan goras med nuvarande spar fran Odinsplatsen i en uppfoérsramp till pelardacket
samt med en sparvdgsbro mot Hisingsbron och mot den kommande Operalanken till
Jarntorget. Rulltrappor skapar snabba och bekvama foérbindelser till tagen. Korta
gangavstand.



Vidare vill vi peka pa att Vastlanken - i jamforelse med dagens forhallanden —innebar att

"medelresendren” far ungefar en arbetsvecka langre restid per ar for arbetsresor. Detta

beror bland annat pa omvagen via Haga och att Centralstationen flyttas 400 m norr ut. Med

vart forslag far man kortare restid an i dag. Det dagliga resandet for saval géteborgare som

for pendlare kan enklast, snabbast och billigast underlattas genom att bygga GbgC 2.0 och

genom att gora rejala satsningar pa sparvags- och bussnaten.

Hagastationen, som inte skulle géra nagon storre nytta, ersatts mer an val av att

Operalanken byggs, vilket forbattrar sparvagsforbindelserna till Jarntorget och resecentrum

Stenpiren. Den foreslagna stationen under Korsvagen behovs heller inte. Bygg i stallet ut den

befintliga Lisebergstationen, vilket ger god tillganglighet till hela Korsvagsomradet utan att

nagot behover rivas pa Liseberg.

Byggande av Vastlanken skulle innebdara mycket stora och delvis irreparabla skador inom

stora delar av centrala Goteborg samt mycket stora storningar for allmanheten under lang

tid. Genomférande av GbgC 2.0, vilket kan ske inom befintligt bangardsomrade, kommer

knappast att innebara nagra storningar alls for géteborgarna.

Jamforelse:

Parameter

Kostnad

Risk for byggproblem

Utrednings-skede

Byggtid

Vastlanken

30-35 mdr kronor

Mycket stor, jmf Hallandsasen,
Amsterdam, Boston

Omfattande, svart, stora protester

C:a 10 ar, klart 2030 i basta fall

Miljopaverkan, byggskedet Mycket omfattande

Skador pa riksintressen
Grundvattenproblem
Samhallsnytta
Tillganglighet

Kapacitet, tag/timma

Mycket omfattande
Mycket stora
Mycket liten
Problematisk

15-20

GbgC 2.0

5-6 mdr kronor

Mycket liten, kand teknik,
Allt arbete ovan mark

Enkelt, snabbt
Max 5 ar
Forsumbart
Inga

Inga

Stor

God

C:a 30

e Visom undertecknat denna skrivelse, har under hela vart arbetsliv arbetat med

samhallsplanering, trafikfragor, bygg-och anldaggningsprojekt och liknande.



e Vi anser att vart forslag ar synnerligen formanligt i forhallande till den foreslagna
Vastlanken. Vi ser fram emot att Trafikverkets experter analyserar vart forslag och
om det haller vad det lovar, initierar omférhandling av Vastsvenska paketavtalet.

e Agerande fran berérda myndigheter och organisationer i enlighet med vart forslag
ligger sdkert ocksa helt i linje med vad den allmdnna opinionen dnskar.

Bildmassigt kan forslaget illustreras sa har:

IDAG VART FORSLAG

Bengt Bohlin, civilingenior

Claes Westberg, f.d. chef pa Trafikkontoret i Goteborgs stad
Lars Nordstrom, kulturgeograf

Goran Varmby, f.d. miljochef i Goteborgs stad

Lennart Wassenius, Centerpartist

Lennart Duell, Liberal



