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Vastlanken — fragor om kapacitet pa sparen.

1. Kapaciteten med och utan Vastlanken

Siffrorna 675 (antal ankomster plus avgangar vid Goteborgs C idag) och 1125 (dito vid sdckstationen
och Vastlanken vid trafikdppning) anvands flitigt av politiker och andra, men det ar som att jamféra
dpplen och paron.

Den ena avser en praktisk trafikering 6ver dygnet som tar hansyn till saval vaxlingsrorelser som att
efterfragan varierar under dygnets timmar medan den andra &r en kombination av icke styrkta
varden for sackstationen och en kapacitetssiffra for Vastlanken som ar orimligt hog.

Glom dessa siffror!

A. Kapacitet vid Géteborg C idag. Aven om det finns praktisk erfarenhet existerar det inte en
allmant accepterad siffra. Kapacitet ar ingen exakt vetenskap.

Enligt Trangsektorplan T15 trafikeras stationen av 27 tag per timme och riktning i hégtrafik.
Enligt tabellen fordelas dessa med 10 tag till Gardatunneln (VKB, KtK) och 17 tag via
Olskroken mot VSB, NVB och BhB.

Det gar att komma fram till varden som ligger nagot hogre eller lagre, men 27 tag per timme
och riktning forefaller rimligt.

Tid Spargrupp A Sparsrupp B Sparerupp C
Ank avg ank avg ank Avg

00 Snabb Snabb Regional Regional Lokal Lokal

05 Regional | Snabb* Lokal Snabb

10 Bohusbanan | Boras Regional

15 Snabb Snabb Lokal Lokal
Bohusbanan

20 Lokal Regional | Boras

a5 Snabb Eegional Snabb

10 Snabb Snabb Regional Regional Lokal Lokal

15 Regional | Snabb Lokal Snabb

40 Bohusbanan | Boras Begional

45 Snabb Snabb Lokal Lokal
Bohusbanan

50 Lokal Regional | Boras

55 Snabb* | Rerional Snabb

Fran Trangsektorplan Goteborg, T15:
https://www.trafikverket.se/contentassets/c92c5f13f9e24fa9aa841ca9c1406910/trangsekt
orsplan goteborg t15.pdf
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B. Kapacitet med Vastldnken, utan Gotalandsbanan. Alltsad den bedémda situationen da
Vastlanken 6ppnas for trafik.

Figuren nedan visar den tankta trafikeringen enligt Trafikverkets analys fran 2015.

Vastlanken: 12 tag fran norr och 8 fran séder, summa 20 tag per timme och riktning.
Sackstationen: 12 tag per timme och riktning.

Detta skulle alltsa ge en trafikering med 32 tag per timme och riktning.
| detta scenario passerar 22 tag genom Olskroken, det vill sdga markbart mer an idag. Detta
bor man hysa stor respekt infor och det kraver att godstag och tjanstetag (tag utan resenarer

t.ex. pa vag till depa) inte stjal namnvard plats pa sparen.

A andra sidan har Gardatunneln avlastats betydligt fran cirka 10 till 2 tag per timme.

2026
UA 1a Bohusbanan & %,
T, Eh

BhB v Sa
(BhE) Gamlestaden ﬂj,boéd b
o @ ’>9¢
Gateborg C
,
&
=€
B
=w
£5 8
== 3
. o
=1}
Haga 3
Savends
meem Lischerg
=
Almedal [}
=
Korsvagen ‘5‘; :
=&
=
o
@
Mélndals nedre g
. . vl
Linje (=tt tig / timme) =
== Tag med |3gre frekvens
Reglonaltag V3B - VKB
Reglonaltdg NVEB - Ktk s
Regionalidg BhB - Goteborg C Vastkustbanan

Pendeltig WVE - VHE [VKB)
Pendeltig /S8 - Korsviigen
thriga persontég

Med detta resonemang skulle kapaciteten da Vastlanken ar drifttagen kunna 6ka med 10-20 procent
jamfort med idag.

Detta forutsatter att den 6kade storningskansligheten inte reducerar den praktiska mojligheten till
en tat och punktlig trafik.
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2. "Skona Goteborg” och ”Ja till trangselskatt” misstolkar Trafikverkets siffror

De bada natverken som star pa var sin sida i kampen om Véstlanken har skrivit om kapaciteten med
Véstlanken. Bada har utgatt ifran samma bild som ovan, men kommer fram till helt olika siffror pa
kapaciteten.

o ”Jatill trangselskatt” kommer fram till 36 tag per timme och riktning genom att de raknar varje
tdg som passerar tunneln tva ganger. Detta ar korrekt for de atta tag som verkligen fortsatter
mot Kungsbacka eller Boras, men de fyra som vander i Almedal gér ingen trafikal nytta soder om
Korsvagen.

e ”Skona Goteborg” kommer foga 6verraskande fram till en lagre siffra genom att bortse fran att
atta av tagen faktisk fyller en viktig funktion pa sin vag sdder- och osterut efter Korsvagen. Deras
kapacitet blir alltsa bara 24 tag per timme och riktning.

Utover att ingen av dem behandlar tagen i Vastlanken korrekt &r de bada lika okritiska till den 6kade
trafikeringen genom Olskroken.

https://jatrangselskatt.se/2017/07/09/faktakollen-8-skona-goteborg-om-kapacitet/

http://skonagoteborg.nu/debattartiklar/hur-675-tag-kan-bli-1125/

3. Olskrokens planskildhet — politikerna har inte férstatt

Vastlankens kapacitet bestams vasentligen av anslutningarna i norr och séder dar Olskroken ar bland
det mest komplexa i Jarnvagssverige med spar i alla vaderstrack, persontag, godstag, verkstader och
anslutningen till en stor godsbangard.

Projektet ”Olskroken planskildhet” sdkerstaller att kapaciteten inte forsamras da Vastlanken kopplas
in, men det hojer inte dagens formaga att fa tag igenom detta nalsoga.

Flera politiker tycks inte ha forstatt detta:

e  Wannholt i GP 2015, se fotnot 53 i Varfér Vistlénken?

e UIf Kamne, Johan Nyhus och Daniel Bernmar pa GP:s debattsida 2018-01-31

3(4)


https://jatrangselskatt.se/2017/07/09/faktakollen-8-skona-goteborg-om-kapacitet/
http://skonagoteborg.nu/debattartiklar/hur-675-tag-kan-bli-1125/

S. Tengroth 2018-02-14

4. Vistlanken och en ny bana till Boras dr 6msesidigt beroende av varandra

For Vastlankens formaga att svalja ett stort antal tag ar det inte i forsta hand Olskroken utan den
sddra anslutningen i AlImedal som ar begransningen.

Da banorna i soder inte har samma kapacitet som de i norr tvingas tag vanda i Almedal. Trafikverkets
rapport fran ar 2015 beskriver hur kapaciteten sjunker med ett tag i tunneln for varje vindande tag
och istéllet for 16 blir tunnels kapacitet 12 tag per timme och riktning.
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Almedal med anslutning till Vastlanken och Kust till kustbanan

e | Almedal uppstar mer eller mindre allvarliga konflikter mellan tagen till eller fran Kust till
kustbanan och andra tag.

e Med ett enda vandspar ar marginalerna sma for att utan stérningar kunna vanda fyra pendeltag
per timme.

e Till skillnad fran idag finns inget separat spar dar ett tag kan stanna for att bli forbiganget eller
invanta en lucka i trafiken.

Det staende svaret pa dessa brister ar att det kommer att 16sa sig da dubbelsparet mot Boras star
klart.

e FOr Vastlanken ar det ett maste att tagvandningarna sker bortanfor Almedal, exempelvis i
MolIndal, och att det dar kommer att finns perronger for av- och pastigande.

e For Gotalandsbanan ar det ett maste att fa ledig sparkapacitet fram till Centralen, nagot som
Vastlanken loser genom att flytta bland annat Kungsbackapendeln fran Gardatunneln.

e Bada projekten ar beroende av att Almedal ersatts med en valdimensionerad anslutning utan
korsande tagvagar.

Det finns mycket att sdga om hur detta skulle kunna l6sas, hur skulle Forstarkningsalternativet sta
sig, hur mycket utrymme kraver en planfri anslutning, var ska godstagen ga, kravs det fyra parallella
spar langs Molndalsan med mera, med mera.
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